2001 — Ero6ffnung 18. BA: Thon - Buch - Erlangen

Im Jahr 2002 wurde die Verlangerung der
StralRenbahn von Thon bis Buch untersucht
und mit dem sehr guten Kosten-Nutzen-Faktor
von 2,43 bewertet. Die gute betriebswirtschaft-
liche Bewertung kam durch den Wegfall von
550 Busfahrten und durch einen Fahrgastzu-
wachs infolge einer Netzoptimierung zustande.

Die Weiterfahrt der Stralenbahn entlang der
Bundesstralie B 4 Uber Reutles und Tennen-
lohe nach Erlangen schnitt jedoch schlecht
ab, weil die Stadt Erlangen keine Reduzie-
rung ihres Busverkehrs akzeptierte. Das war
schwer verstandlich, kdnnten doch auch in
der Hugenottenstadt mit der Stralenbahn un-
Uberwindbar scheinende Verkehrsprobleme
entscheidend gemildert werden:

Die hohe Belastung der zentralen Goethe-
straRe durch taglich Gber 1.000 Busfahrten
konnte mit einer StraRenbahn auf der Nord-
Sud-Achse Nurnberger-/Hauptstra3e stark
reduziert werden. Die immer wieder beklagte
schlechte Erreichbarkeit der Alt- und Nord-
stadt sowie die Anbindung der Uni-Kliniken
wirden verbessert, eine Schleifenldsung
kénnte neben den Kliniken auch grol3e Teile
der Universitat sowie der Siemens-Gebaude
erreichen. Und eine Anbindung des Uni-Sud-
gelandes sowohl von Nirnberg als auch von
Erlangen aus wirde die bislang schlechte
Erreichbarkeit der Studienplatze abstellen.
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Im Rahmen dieses Konzepts wird daher davon ausgegangen, dass ab
2001 die StraBenbahn tber Buch nach Boxdorf fahrt und dann in einem
zweiten Schritt 2003 oder 2004 nach Erlangen verlangert wird.
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2002 — 12. BA in Furth nach Kalbsiedlung - Gebersdorf

Der im Jahr 2000 eroffnete 11. BA zur Kalbsiedlung hat den positiven
Nebeneffekt, dass die Stadtbahn auf dem weiteren Weg nach Gebersdorf
nicht Gber die stark belastete und stauanféllige Kreuzung der Schwabacher
Stral’e mit der Stidwesttangente fahren muss. Die Stadtbahn quert Kanal
und Sudwesttangente etwa 200 Meter weiter 6stlich in einer neuen Unter-
fuhrung, die auch dem Fu3génger- und Fahrradverkehr dient. Auf der HOhe
von Weikershof erreicht die Stadtbahn dann wieder die Schwabacher
Stral3e, der sie eingleisig in dstlicher Seitenlage bis Gebersdorf folgt.

Um die Linie 14 abwechselnd nach Gebersdorf und zum Sudstadtpark zu
verlangern braucht man einen zusatzlichen Stadtbahnwagen.

2003 — 19. BA Rothenburger Str.- Von-der-Tann-Str.

Der 19. Bauabschnitt (BA) schliel3t westlich vom Bahnhof Rothenburger Str.
unterirdisch an den 7. BA an. Die seit 22 Jahren von der Linie 2 benutzte
Rampe entféllt und unter der Rothenburger Str. werden zwei neue unterir-
dische Stationen er6ffnet: Stindersbihl (wie bei der 2006 erdffneten U3) und
Von-der-Tann-Str. (unter dem mittleren Ring). Diese Bahnhofe werden gleich
fur den Betrieb mit B-Wagen gebaut und die Linie 2 mit Inbetriebnahme auf
die breiteren Fahrzeuge umgestellt. Das ermdglicht zum einen, dass die
Linien 2, 3 und 8 nordlich und dstlich vom Rathenauplatz die Ziele tau-
schen und dadurch wieder eine Direktverbindung von der Herrnhitte zum
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Hauptbahnhof entsteht. Zum anderen erlaubt es die Ausmusterung der
ersten, inzwischen fast 30 Jahre alten schmalen Stadtbahnwagen S.

2004 — 13. BA in Furth: Zirndorf Bahnhof - Zirndorf Bad

Etwa zeitgleich mit Furth verlielBen die amerikanischen Truppen 1995 die
Zirndorfer Kaserne ,Pinder Barracks". Auch dort wandelte man das Geldnde
schrittweise fur zivile Zwecke um. Als erstes erhielt 1997 die Staatliche
Realschule im nordwestlichen Kasernenteil einen neuen Komplex. 2003
folgte der Neubau des Further Landratsamtes, das zuvor aul3erhalb vom
Landkreis in der kreisfreien Stadt Furth lag.

Beide Einrichtungen erzeugen viel Verkehr und es ware winschenswert
gewesen, dass bei den umfangreichen Bauarbeiten gleich ein eingleisiger
Stadtbahntunnel mit gebaut worden ware. Die Hugellage des jetzt
.Pinderpark’ genannten Geldndes drangt diese L&sung geradezu auf.
Sudlich der Schwabacher Str. fallt das Gelande zum Biberttal hin ab. Dort
kann das neue Gleis an die Oberflache kommen, die Bibert tberbriicken
und nach etwa 100 Metern die vorhandene Trasse der ,Bibertbahn®
NiUrnberg - GroRRhabersdorf erreichen. Der Bauabschnitt endet an der
Station ,Zirndorf Bad®, weil dort ohnehin ein Verknipfungspunkt fir Busse
Richtung GrofRhabersdorf und Rof3tal entsteht. Wahrend des Umbaus der
,Bibertbahn“-Trasse nach Gebersdorf kdnnen dort auch die Busse des
Schienen-Ersatzverkehrs problemlos wenden.

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 2004 Lange | Fahrzeit | 6 -Takt| Triebw.

1 Furth/Hardhohe - Plarrer - Langwasser | 19 km | 42 min | 15x 2 30B
2 V.d.Tann-Str.- Hauptbhf - Nordostpark 9 km 20 min 8x2 16 B
3 Stein/SchloR - Rathaus - Erlenstegen | 11,5km | 26 min | 10x 2 20B
4 Eibach - Plarrer - Dutzendteich 10 km | 21 min 8x2 16 B
5 Thon - Rathaus - Hauptbf - Stdfriedhof | 9,5 km | 23 min 9x2 18 S
7 Flughafen - Rathaus — Klinikum Sud 145km | 31 min | 11x2 22B
8 F.Ebert-Pl.- Hauptbahnhof - Frankenstr. | 7 km 16 min 6x1 6S
11 Farth/Herrnstr.- Rathaus - Ziegelstein | 125km | 28 min | 11x 2 22B
12 Friedr.Ebert-PI.- Plarrer - Tiergarten 9 km 23 min 9x1 9S
14 Fu/Klinikum - Farth Hbf - Gebersdorf 7 km 17 min 6x1 6B
15 Fi/H.Vogel-Str.- Zirndorf Bad/Cadolzb. | 16 km | 28 min 9x1 9B

8 Stadtbahn-Linien + 3 Vorlaufbetrieb 120 km - 33S+141B
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2005 — 20. BA Von-der-Tann-Str.- Gebersdorf

Der 20.Bauabschnitt (BA) schlie3t im U-Bahnhof ,Von-der-Tann-Str.* an
den 19. BA an. Etwa 200 Meter westlich davon kommen die Gleise in einer
Rampe an die Oberflache und verlaufen dann auf eigenem Gleiskdrper in
der Mitte der Rothenburger Stral3e. Diese AusfallstraBe wurde nach der
Jahrtausendwende bis zur Ringbahnbriicke gro3zugig ausgebaut und man
hatte kostenglinstig die Stadtbahn gleichzeitig bauen kénnen. Ein positiver
Aspekt fir die Autofahrer wére gewesen, dass man die neue Trasse mit pa-
ralleler Stadtbahn sicher gleich bis zur Stidwesttangente durchgebaut hatte.

Diese Ausfallstralle wurde um die Jahrtausendwende bis zur Ringbahn-
briicke groR3ziigig ausgebaut und man hatte kostenglinstig die Stadtbahn
gleichzeitig bauen kdnnen. Ein positiver Aspekt fur die Autofahrer ware
gewesen, dass man die neue Trasse mit paralleler Stadtbahn sicher gleich
bis zur Studwesttangente durchgebaut hatte. In der Realitat fehlt namlich
immer noch ein 900 Meter langes Teilstiick sudlich von Kleinreuth.
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® mmmmm Stadtbahn oberirdisch

Maf3stab 1 : 7.500
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Die Baukosten fur die oberirdische Stadtbahn sind wesentlich geringer als
fur die bis 2017 geplante unterirdische U3-Verlangerung. Daher kénnen
mehr neue Stationen angelegt werden, namlich ,Zuricher Str.“, Kleinreuth
und ,Sigmundstr.“. Stadtbahn und KFZ Uberqueren Kanal und Sudwesttan-
gente noch auf gemeinsamen Briicken, danach trennen sich aber die Wege:
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Wahrend die Rothenburger Straf3e unveréndert auf einem Damm zur
Kreuzung Furth Std weiter fuhrt, sinken die Stadtbahngleise zwischen den
Fahrbahnen ab und erreichen an der Einmindung der Diebacher Stral3e
das Gelédndeniveau. Ohne Beeintrachtigung des KFZ-Verkehrs kann die
Stadtbahn dort nach Sitidwesten zur neuen Station ,Gebersdorf* abbiegen.
Auf der umgebenden Flache des ehemaligen Kohlenlagerplatzes kann (wie
von der Stadt Nirnberg als Erganzung zur U-Bahn geplant) ein hoch-
wertiges Gewerbegebiet mit direktem Schnellbahnanschluss entstehen.

2006 — 14. BA in Firth: Zirndorf Bad - Gebersdorf

Der 15.Further BA ist auf beiden Seiten an das Stadtbahnnetz angebunden,
ermoglicht viele neue Verbindungen und sorgt daher fiir einen splrbaren
Nachfragezuwachs in Zirndorf und Oberasbach. Er verlauft durchgehend
3,1km auf der Trasse der ehemaligen ,Bibertbahn®, die aber elektrifiziert und
teilweise zweigleisig ausgebaut werden muss. Der alte Bahnhof Zirndorf-
Altenberg (neben dem Bahniibergang der TalstraRe) muss von Grund auf
saniert werden und an der ? entsteht der neue Haltepunkt ,Altenberg Nord*.

Mit funf zusatzlichen Stadtbahnwagen B kann ab 2008 das Zielkonzept fir
Zirndorf, Oberasbach und Firth Sid eingefiihrt werden: Die aus dem
Nurnberger Zentrum kommende Linie 2 erreicht Gebersdorf tagsiber alle
10 Minuten in Doppeltraktion. Der hintere Triebwagen wird abgehéangt und
fahrt 8 Minuten spéater mit der nachsten Stadtbahn nach Nirnberg zurtck.
Der vordere Triebwagen fahrt abwechselnd (als Linie 2) tber Altenberg
nach Zirndorf oder (als Linie 14) Gber Furth Hbf zum Klinikum Firth weiter.
Mit einer guinstigen Fahrplangestaltung entstehen neben vielen Direktver-
bindungen auch attraktive Umsteigeanschlisse Cadolzburg - Zirndorf -
Gebersdorf und Farth Hbf - Gebersdorf - Altenberg.

2007 — 21. BA Friedrich-Ebert-Platz - St. Johannis

Der 19. Bauabschnitt (BA) schliel3t auf dem F.-Ebert-Platz an den 9.BA von
1985 an. In einer vorlaufigen eingleisigen Rampe am Westrand des Platzes
verschwinden die Gleise der Linie 12 unter der Rieterstraf3e. Direkt vor dem
Haupteingang des Klinikums Nord entsteht ein neuer U-Bahnhof. Dann
schwenkt die Strecke nach Siden ab und erhalt sudlich der Kreuzung
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Johannis-/ Bruckenstr. die Station St. Johannis. Hinter der GroRRweiden-
muhlstr. kommen die Gleise wieder an die Oberflache, wozu dank des
naturlichen Gefalles ins Pegnitztal eine kurze Rampe reicht. Noch vor der
Pegnitzbriicke kann daher an die vorhandenen Gleise angebunden werden.

Die Linien 8 u.12 werden mit breiteren Stadtbahnwagen B befahren und durch den
Ersatz der engen Kurven entlang des Kirchenwegs um etwa 1 Minute beschleunigt.

2009 — 22. BA: Klinikum Nord - Bielefelder Str.

Der 20. Bauabschnitt ist von groRer Bedeutung fur die Linie 5: Sie andert
namlich ihr nérdliches Ziel von Thon zur Bielefelder Str. am Nordwestring,
wo in den 1990er Jahren viele neue Arbeitsplatze entstanden sind. Gleich-
zeitig wird sie als letzte Stadtbahnlinie auf die 2,65 m breiten B-Wagen
umgeristet. (Das ist zuvor nicht moglich, weil der Gleisabstand ndrdlich vom
F.-Ebert-Platz nur fur die 2,30 m breiten Niederflurstadtbahnen ausreicht,
die langfristig nach Erlangen eingesetzt werden sollen.)

Die Gleisverbindung von der Archivstr. zur Bucher Str. wird somit nicht mehr
benétigt und die Linien 5 und 12 kénnen an einem gemeinsamen Bahnsteig
unter dem F.Ebert-Platz in Ost-West-Richtung halten. Dieser kann an beiden
Seiten unterirdisch an vorhandene Gleise angebunden werden, wodurch die
Rampen in der Archivstr. und am Westrand vom F.Ebert-Platz entfallen.
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Zuséatzlich entsteht westlich vom U-Bahnhof ,Klinikum Nord“ des 19.Bauab-
schnitts ein neuer Abzweig fir die Linie 5: Unter der Poppenreuther Str.
fuhren die Gleise nach Nordwesten zum mittleren Ring. Vor der Kreuzung
entsteht die vorlaufige Endstation ,Bielefelder Str.“, deren Nordausgang
zum Industriegebiet und den Bushaltestellen am Nordwestring fuhrt. Der
Sudausgang der ,Bielefelder Str.” liegt nahe am Nordwesteingang des
Klinikums, der vor allem von den dort Beschéftigten benutzt wird.

2010 — 15. BA in Furth: Rathaus - Hans-Vogel-Str.

Der 8. Further Bauabschnitt schliel3t nérdlich an den Gleisstummel an, der
fur den 7. Abschnitt am Rathaus angelegt wurde. In einer langen Steigung
kommen die Gleise an die Oberflache und fihren dann auf einer neuen
Briicke tber die Pegnitz. Der anschlieRende breite Platz bietet sich fir die
neue Stadtbahnstation ,Ludwigbriicke® an.

Die Gleise fuhren danach tber die Poppenreuther Briicke und den Franken-
schnellweg weiter nach Osten zur vorlaufigen Endstation ,Hans-Vogel-Str.*.
Dort kdnnen Buslinien nach Norden und Osten angeboten werden. Das
Verkehrsaufkommen dieser Stadtteile ist so gering, dass sie eine Stadtbahn
nicht rechtfertigen.

Fir die Verlangerung der Linie 15 zur Hans-Vogel-Str. braucht man einen
zusatzlichen Stadtbahnwagen B.

2011 — Er6ffnung 23. BA Bielefelder Str.- H.Bockler  -Str.
und 16. BA in Furth: Hans-Vogel-Str.- Hans-Bockler-  Str.

Dieser 4,3 km lange Bauabschnitt stellt eine neue Verbindung von Firth
nach Nurnberg nérdlich der Pegnitz her, wodurch viele Verkehrsstrome
verandert werden: Aus den ndrdlichen Firther Stadtteilen wie z.B. Stadeln,
Ronhof und Bislohe steigt man nicht mehr am Firther Rathaus vom Bus in
die Stadtbahnlinie 1 um, wenn man zum Nirnberger Zentrum oder Haut-
bahnhof fahren will. Denn dank der Durchbindung der Linien 5 und 15 ist
man schneller, wenn man schon an der Ludwigsbriicke oder H.-Vogel-Str.
in die Stadtbahn umsteigt. Das gleiche gilt fur den Nurnberger Nordwesten:
Von Thon und St. Johannis fahrt man nicht mehr zur Maximilianstr. zur Linie 1
- schneller geht es, wenn man an der Bielefelder Str. in die Linie 5 umsteigt.
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2013 — Er6ffnung 24. BA Herrnhtte - Nordostpark

Das Fahrgastaufkommen im Nurnberger Nordosten entlang der AuRReren
Bayreuther StraRe nimmt kontinuierlich ab. Daher fuhr bis zur Einstellung
des Stral3enbahnbetriebs 1994 nur eine Linie nach Ziegelstein, wahrend
die zweite Linie schon 2,5 km weiter stidlich am Nordostbahnhof wendete.
Dort bestand auch Anschluss an die Zige nach Grafenberg.

Diese Systematik ibernimmt auch die virtuelle Stadtbahn: Nach Eréffnung
des 12. Bauabschnitts (BA) im Jahr 1990 endet die Linie 2 aber nicht mehr
am Nordostbahnhof, sondern an der Herrnhtte in einer moderne Bahn-
Bus-Umsteigeanlage. Unter anderem fahrt dort die Buslinie 42 zur Thurn-
und Taxis-Str. ab, die ab 1995 immer mehr Fahrgaste bekommt, weil sie
durch das standig wachsende neue Industriegebiet ,Nordostpark® fahrt.

Nach Fertigstellung der Stadtbahnverbindung nach Furth nordlich der
Pegnitz kann sich die Stadt Nurnberg diesem Ziel zuwenden und die
Anbindung durch eine 1,5 km lange Neubaustrecke entlang der AuBeren
Bayreuther Str. verbessern. Fur die Verlangerung der Linie 8 ist ein
zusatzlicher Stadtbahnwagen B erforderlich, dafiir kbnnen aber in der
Hauptverkehrszeit 2 Gelenkbusse eingespart werden.
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2015 — Ero6ffnung 25. BA Sudfriedhof - Kornburg

Nach der Eingemeindung im Jahr 1972 wuchsen die Stadtteile Herpersdorf,
Worzeldorf und Kornburg im Stiden von Nirnberg bestandig. Wo bis 1972
unregelméanRig fahrende Bahnbusse reichten miissen schon seit Mitte der
1980er Jahre Gelenkbusse im 10-Minuten-Takt fahren. Unbefriedigend ist
vor allem, dass die VAG-Buslinie 51 zwischen dem U-Bahnhof Frankenstr.
und der Station Saarbruckener Str. fast 3 km neben der StraRenbahnlinie 8
herfahren muss, um den Fahrgasten doppelten Umsteigezwang zur Innen-
stadt zu ersparen. Daher gibt es schon seit Mitte der 1990er Jahre Bestre-
bungen, die Stral3enbahn nach Kornburg zu verlangern. Allerdings strauben
sich die Anwohner gegen die vermeintliche Beléastigung vor ihren Haustiren.

Um die Endstation
Worzeldorfer Str. nicht
vom Schienennetz
abzuhangen wird die
Stadtbahnlinie 5 an
der Saarbriickener
Str. geteilt:

Der vordere Trieb-
wagen fahrt auf den
neuen Gleisen nach
Kornburg und der
hintere auf der alten
Strecke zur Worzel-
dorfer Str.

Bei der virtuellen Stadtbahn kann die Buslinie 51 hingegen schon an der
Saarbriickener Str. enden, weil der ,5er* von dort aus direkt zum Haupt-
bahnhof und in die Innenstadt fahrt. Der Ruf nach Verldngerung der
Stadtbahn ware deshalb auch sicher lauter als bei der StraRenbahn, und
auch die Anwohner wiirden dieses Verkehrsmittel wohl eher akzeptieren.

Gut mdglich, dass durch die Stadtbahn Herpersdorf, Worzeldorf und Korn-
burg noch schneller gewachsen wéren. Im vorliegenden Konzept wird aber
von der Realitdt ausgegangen, in der friilhestens ab 2015 so viele Birger
dort wohnen, dass sich ganztagig eine Stadtbahn im 10-Minuten-Takt
lohnt. (Der Kostenaufwand kann immerhin dadurch reduziert werden, dass
nur ein Solo-Triebwagen nach Kornburg fahrt.)
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2017 — Er6ffnung 26. BA Gibitzenhof -Finkenbrunn

Der letzte neue Streckenabschnitt in Jorg Schafer’s virtueller Stadtbahnwelt
schlief3t die 1,5 km langen Liicke zwischen Gibitzenhof und Finkenbrunn.
Danach kann das Zielnetz angeboten werden:

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 2017 Lange | Fahrzeit | 6 -Takt| Triebw.
1 Furth/Hardhohe - Plarrer - Langwasser | 19 km | 42 min | 15x 2 30B
2 Zirndorf - Gebersd.- Hauptbf - NO-Park | 17 km | 34 min | 11x 2 22B
3 P.Beach - Stein - Rathaus - Erlenstegen | 13km | 30 min | 11x 2 22 B
4 Eibach - Plarrer - Dutzendteich 10 km | 21 min 8x2 16 B
5 Schniegl.- Rathaus - Hauptbf - Kornburg | 20 km | 38 min | 13 x 2 26 B
7 Flughafen - Rathaus - Klinikum Sid 145km | 31 min | 11x2 22B
8 F.Ebert-Pl.- Hauptbahnhof - Frankenstr. | 7 km 16 min 6x1 6B
11 Farth/Herrnstr.- Rathaus - Ziegelstein | 12,5km | 28 min | 11x 2 22B
12 Friedr.Ebert-PI.- Plarrer - Tiergarten 9 km 22 min 9x1 9B
14 Fu/Klinikum - Farth Hbf - Gebersdorf 7 km 17 min 7x1 7B
15 Schniegl.- Furth Hbf - Zirndorf - Cadolzb. | 18 km | 33 min 9x1 9B
8 Stadtbahn-Linien + 3 Vorlaufbetrieb 134 km - 187 B
Niederflur-Stral3enbahnnetz 2017 Lange | Fahrzeit | 6 -Takt| Triebw.
6 Westfriedhof - Pléarrer - Finkenbrunn 7 km 21 min 8 8

9 Erlangen - Thon - Plarrer - Dutzendteich | 23 km | 50 min 12 %) 12

2 Stralenbahn-Linien 30 km - - 20

*) Nur sudlich von Buch 6 -Takt: Von den 12 Triebwagen entfallen auf Erlangen

anteilig 2.
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