1987 — 5. BA Furth: Stadthalle - Billinganl. - Hardstral3e

Bei der Neugestaltung des Gebiets rund um die Stadthalle plante die Stadt
Farth Ende der 70er Jahre schon einen U-Bahnhof unter dem Léwenplatz
und eine Tunnelausfahrt an der Konigstrale ein. Die 1996 ertffnete U-
Bahn nutzte diese Vorleistungen aber nicht, weil man aus Kostengriinden
einen Bahnhof sparen musste und daher zwischen die wichtigen Ziele die
unterirdische Station ,Stadthalle” unter der Rednitz platzierte.

Die virtuelle Stadtbahn greift hingegen auf die urspringlichen Plane zurick:
Die Station ,Stadthalle” liegt inmitten der Bebauung unter dem Lowenplatz,
und westlich davon kommen die Gleise an die Oberflache. Die Rednitz
wird oberirdisch gequert, was nicht nur kostengunstiger ist, sondern den
Fahrgasten auch eine schone Aussicht ermdglicht. An der Billinganlage
entsteht eine neue Station mit Seitenbahnsteigen, denn die Umsteigeanlage
zu den Bussen wird nicht mehr bendtigt.

An der Billinganlage wendete die Stralenbahn und die Fahrgaste der westlichen Stadt-
teile mussten in den Bus umsteigen. Schon seit den 1960er Jahren gab es Plane, die
Stral3enbahn auf die Hardhéhe zu verlangern, um den Bewohnern der Trabantenstadt
das Umsteigen zu ersparen. 1981 wurde das dann leider anders Realitét, als es sich
die meisten Mitblrger winschten: Die StralRenbahn wurde namlich eingestellt und die
Busse fuhren auf den Gleisen in die Stadtmitte weiter.
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Der 5.Bauabschnitt (BA) fuht tber die Stiftungsstr. weiter zur vorlaufigen
Endstation ,HardstralRe”, wo eine Umsteigemdglichkeit zur S-Bahn
besteht. (Der vorhandene Bahnhof Unterfarrnbach wurde in der virtuellen
Stadtbahnwelt schon vorher durch die beiden neuen S-Bahn-Stationen
Heimweg und Hardstral3e ersetzt.)

Die Linien 1 und 14 werden bis zur Hardstral3e verlangert, woflir man im
Berufsverkehr jeweils 1 zusétzlichen Zug bzw. 3 neue B-Wagen braucht.

1988 — 11. BA Rathaus - Rathenauplatz und Krelingstr.

Der 11. BA schliel3t am Rathaus unterirdisch an den 10. BA an und fihrt
unter der Juden- und Beckschlagergasse nach Osten. Sudlich vom Rathe-
nauplatz kommen die Gleise an die Oberflache. Die dazu gebaute Rampe
bleibt dauerhaft erhalten.

Der Rathenauplatz wird zwischen den Linien 3 und 11 (mit breiteren B-
Wagen) und 2 und 10 (mit schmaleren S-Wagen) aufgeteilt, die jeweils ein
Gleispaar mit eigenen Bahnsteigkanten erhalten.
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Dieser Effekt lasst sich verstarken, wenn man der Linie 2 durch eine
vorlaufige Rampe in der Friedrichstr. Ermdglicht, in den U-Bahnhof
Krelingstrafl3e zu fahren und am gleichen Bahnsteig zu halten.

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 1988 Lange | Fahrzeit | 6%4-Takt | Triebw.

1 Furth/Stadthalle - Plarrer - Langwasser | 16 km | 36 min | 13x 2 26 B
2 G.-Adolf-Str.- Hauptbahnh.- F.Ebert-PI. | 8 km 18 min 7x2 14 S
3 Stein/Schlof3 - Rathaus - Herrnhitte 10km | 23 min 8x2 16 B
4 Eibach - Plarrer - Dutzendteich 10 km | 21 min 8x2 16 B
5 Krelingstr.- Rathaus - Langwasser 11 km | 23 min 9x2 18B
7 Thon - Rathaus - Hauptbf - Aufsel3platz | 5 km 12 min 5x2 10S
8 Erlenstegen - Hauptbahnh.- Stdfriedhof | 12 km | 32min | 12x 2 24°S
11 Fu/Herrnstr.- Rathaus - Ziegelstein 13km | 30min | 11x2 22B
12 Friedr.Ebert-PI.- Plarrer - Tiergarten 9 km 23 min 9x1 9S
14 Farth/Stadthalle - Furth Hbf - Herrnstr. | 2,5 km 7 min 3x1 3B

6 Stadtbahn-Linien + 4 Vorlaufbetrieb 97 km - 57S+101B

Die letzten ,klassischen” Strallenbahnwagen werden ausgemustert, da auf
den Linien 6 und 9 frei werdende S-Stadtbahnwagen eingesetzt werden:

Rest-Stralenbahnnetz 1988 Lange | Fahrzeit | 6%-Takt | Triebw.
6 Westfriedhof - Plarrer - Gibitzenhof 55km | 18 min 8 8
9 Thon - F.Ebert-Pl.- Plarrer - Dutzendteich | 8,5 km | 25 min 10 10
2 StralRenbahn-Linien 14 km - - 18

1989 — Er6ffnung 6. BA in Furth:  HardstralRe - Hardh6he

Der 6. Bauabschnitt (BA) schlief3t an der HardstralRe oberirdisch an den
4.BA an. Die Gleise verlaufen (wie schon seit den 1960er Jahren geplant)
in der Mitte des breiten Stralenzuges Hard-/Soldnerstrale und enden
zwischen Volta- und Gaul3stral3e, wo zwischen den Hochhausern der Platz
fur eine Wendeschleife frei gehalten wurde. Die Linie 1 wird dorthin ver-
langert, woflr man im Berufsverkehr einen zusétzlichen Zug bzw. 2 neue
B-Wagen braucht.
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1990 — 12. BA Rathenaupl. - Stadtpark - Schoppershof
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1991 — 7. BA in Firth: Billinganlage - Klinikum

Der 7. Further Bauabschnitt (BA) schlie3t an der Billinganlage oberirdisch
an den 4. BA an. Die Gleise verlaufen bis zur Station Pfeiferstral3e entlang
der HochstralRe und biegen dann nach Norden in die Fr.-Ebert-Straf3e ab.
An der Einmindung der Jakob-Henle-Stral3e ist ausreichend Platz fur eine
Stadtbahn-Endstation und die nach Norden und Westen anschlieBenden
Buslinien.

Die Linie 14 fahrt ab der Billinganlage nicht mehr zur HardstralRe, sondern
zum Klinikum. Die Fahrzeit verlangert sich um etwa 1 Minute und es wird
ein neues Fahrzeug bendotigt.
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1992 — 13. BA Rathenauplatz - Krelingstr./ Sulzbach.Str.
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im StraRenraum genug Platz fir eine Stadtbahnstation besteht. Das Gleis-
paar nach Westen bleibt hingegen bis zur Krelingstr. im Untergrund, wo
der Tunnel des 10. Bauabschnitts erreicht wird.

Mdogliches Stadtbahn-Liniennetz 1992 Lange | Fahrzeit | 6%4-Takt | Triebw.
1 Furth/Hardhohe - Plarrer - Langwasser | 19km | 42 min | 15x 2 30B
2 G.-Adolf-Str.- Hauptbahnh.- F.Ebert-PI. | 7 km 16 min 6x2 12S
3 Stein/Schlof3 - Rathaus - Herrnhitte 10 km | 22 min 8x2 16 B
4 Eibach - Plarrer - Dutzendteich 10 km | 21 min 8x2 16 B
5 Thon - Rathaus - Hauptbf - Aufsel3platz | 5 km 12 min 5x2 10S
7 Krelingstr.- Rathaus - Langwasser 11 km | 23 min 9x2 18B
8 Erlenstegen - Hauptbahnh.- Stdfriedhof | 12 km | 32min | 12x 2 24°S
11 Farth/Herrnstr.- Rathaus - Ziegelstein | 12,5km | 28 min | 11x 2 22B
12 Friedr.Ebert-PI.- Plarrer - Tiergarten 9 km 23 min 9x1 9S
14 Farth/Klinikum - Farth Hbf - Herrnstr. 3,5km | 10 min 4x1 4B
6 Stadtbahn-Linien + 4 Vorlaufbetrieb 102 km - 55S + 106 B

1993 — 8. BA in Furth: Stein/Schlofd - Stein/Rosenstr.

Die viel befahrene Bundesstral3e B 14 verlauft mitten durch Stein und sorgt
schon seit den 1970er Jahren fiur tagliche Staus. Es wére daher wahr-
scheinlich gewesen, dass der Landkreis Furth parallel dazu seine erste

Stadtbahntrasse gebaut héatte.
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Von Rothenbach bis zur Rednitzbriicke in Stein ist der Abstand der B 14
zur Wohnbebauung breit genug, um 2 Gleise am sudlichen Straf3enrand zu
verlegen. An der Rednitzbriicke bekommt die Stadtbahn einen 300 m lan-
gen eingleisigen Abschnitt, um der B 14 durchgehend mindestens 8 Meter
Breite zu belassen. Danach verschwindet sie in einer kurzen Rampe und
fahrt in einfacher Tieflage unter der B 14 weiter. In der N&he der heutigen
Bushaltestellen ,Rosenstr.” bekommt sie ihre vorlaufige Endstation.

1994 — Er6ffnung 14. BA: Aufsel3platz - Frankenstrale

Dieser Bauabschnitt (BA) ist fur die Stadtbahn 17 Jahre spéater als in der
Realitat vorgesehen. Da die Stadtbahn nach Langwasser uber die Bayern-
stral3e fahren kann hat er eine geringere Bedeutung als bei der U-Bahn.

Am Aufsel3pl. schlief3t er unterirdisch an den 3.BA an. Sudlich der Frankenstr.
fuhrt er mit einer Rampe in der Pillenreuther Str. an die Oberflache und er-
halt dort eine Verbindung zu den vorhandenen Gleisen Richtung Sudfriedhof.

Die Linien 5 und 8 tauschen daraufhin ihre siidlichen Aste, wofiir zwei zu-
satzliche S-Stadtbahnwagen bendtigt werden:

5 Thon - Rathaus - Hauptbf - Stdfriedhof | 9,5 km | 23 min 9x2 18 S
8 Erlenstegen - Hauptbahnh.- Frankenstr. | 8,5 km | 24 min 9x2 18 S

1995 — 9. BA in Firth: Stein/Rosenstr.- Deutenbach

Der 9. Further Bauabschnitt (BA) schlief3t an der Rosenstr. unterirdisch an
den 8. BA an. Er biegt nach Suden ab und kommt in einer Rampe
zwischen Knaupp- und Loschge-Str. wieder an die Oberflache. Das
Gelande wurde erst nach 1990 bebaut, und bei rechtzeitiger Entscheidung
fur eine Stadtbahn waren ansprechende und kostenguinstige stadtebauliche
Losungen moglich gewesen. Das gilt auch fur die Gutknecht- und Frihling-
str., auf denen die Stadtbahn weiter fahren soll. Die Bewohner der umge-
benden Siedlung profitieren davon, dass sie die neue Stadtbahnstation
»Albertus-Magnus-Str.“ mit kurzen Fulwegen erreichen kénnen.

Die letzten 150 Meter legt die Stadtbahn eingleisig am Westrand der
Regelsbacher Str. zuriick, und die Endstation ,Deutenbach” liegt in der
Mitte zwischen dem Freizeitbad Palm Beach, dem Gymnasium und der
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Deutenbacher Hochhaussiedlung mit etwa 5.000 Bewohnern. Da es dort
nur 1 Gleis gibt, kdnnen die Buslinien 63 zum Goethering und 713 nach
Eckershof am gleichen Bahnsteig wie die Stadtbahn halten, so dass die
Fahrgéaste mit wenigen Schritten umsteigen kdnnen.

1996 — Er6ffnung 15. BA: Frankenstr.- Bauernfeindst  r.
und Scharfreiterring - Klinikum Sid

Die knapp 2 km lange Verbindungsstrecke schlief3t stidlich von der Fran-
kenstr. im Tunnel an den 14.BA an und ermdglicht, dass die Linie 1 vom
Hauptbahnhof vom Hauptbahnhof zur BauernfeindstraRe Uber den Aufsel3-
platz statt Glockenhof fahrt. Dadurch verkehren auf beiden Achsen je zwei
Linien und von Langwasser entstehen neue attraktive Direktverbindungen.

1979 begannen die Planungen fir einen Klinikneubau im Stiden Nurnbergs
mit 1.000 Betten und 10 Operationssélen. Nach acht Jahren Bauzeit zogen
1994 die ersten Patienten im Klinikum Sud ein. Wahrend in der Realitat
darauf nur mit einer Taktverdichtung der Buslinie 56 zum U-Bahnhof Lang-
wasser Mitte reagiert werden konnte, hatte man fir die Stadtbahn schon
beim Bau der Klinik eine neue Gleistrasse planen kénnen.

Mafstab 1:13.500
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Diese zweigt unmittelbar sudlich vom Bahnhof Langwasser Mitte von der
1972 erodffneten Stadtbahnstrecke ab. In einem grof3en Bogen wendet sich
die Trasse nach Nordosten, um dann neben der Breslauer StrafRe an die
Oberflache zu kommen. Dort entstehen die neuen Stationen ,Gro3-Streh-
litzer Str." und ,Langwasser Bad".

Nach der Kreuzung mit der der Oelser Straf3e wenden sich die Gleise nach
Osten und fahren in einen vorhandenen Higel hinein. Dadurch liegt die
Stadtbahn-Endstation ,Klinikum Sid“ in einfacher Tieflage direkt vor dem
Haupteingang, und Besucher und Personal haben kurze FuRwege zu den
Stationen. Durch den Tunnel kann die Stadtbahn zu einem spéateren
Zeitpunkt nach Altenfurt verlangert werden ohne die in der Zwischenzeit im
Klinikgeldnde entstehende Bebauung zu beeintrachtigen.

Mdgliches Stadtbahn-Liniennetz 1996 Lange | Fahrzeit | 6%-Takt | Triebw.

1 Furth/Hardhohe - Plarrer - Langwasser | 19km | 42 min | 15x 2 30B
2 G.-Adolf-Str.- Hauptbahnh.- F.Ebert-PI. | 7 km 16 min 6x2 12 S
3 Stein/Schlof3 - Rathaus - Herrnhitte 10km | 22 min 8x2 16 B

4 Eibach - Plarrer - Dutzendteich 10 km | 21 min 8x2 16 B
5 Thon - Rathaus - Hauptbf - Stdfriedhof | 9,5 km | 23 min 9x2 18 S
7 Krelingstr.- Rathaus - Langwasser 11 km | 23 min 9x2 18B

8 Erlenstegen - Hauptbahnh.- Frankenstr. | 8,5 km | 24 min 9x2 18 S
11 Farth/Herrnstr.- Rathaus - Ziegelstein | 12,5km | 28 min | 11x 2 22B
12 Friedr.Ebert-Pl.- Plarrer - Tiergarten 9 km 23 min 9x1 9S
14 Farth/Klinikum - Firth Hbf - Herrnstr. 3,5km | 10 min 4x1 4B
15 Farth/Rathaus - Zirndorf - Cadolzburg | 14 km | 24 min 7x1 7B

7 Stadtbahn-Linien + 4 Vorlaufbetrieb 115 km - 57S+113B
Rest-Strallenbahnnetz 1995 Lange | Fahrzeit | 6%-Takt | Triebw.

6 Westfriedhof - Plarrer - Gibitzenhof 55km | 18 min 8 8

9 Thon - F.Ebert-Pl.- Plarrer - Dutzendteich | 8,5 km | 25 min 10 10

2 StralRenbahn-Linien 14 km - - 18
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1997 - 10. BA in Furth: Hauptbhf - Zirndorf - Cadolzburg

Der 10. Further Bauabschnitt (BA) schlief3t sidwestlich vom Hauptbahnhof
oberirdisch an den 3. BA an. Wéahrend die Bestandsstrecke nach Siden in
die Schwabacher Stral3e fuhrt, biegen die neuen Gleise nach Westen in
die Karolinenstral3e ab. Auf dem ehemaligen Verladebahnhof entsteht die
neue Station Ottostralie, und dann benutzt die Stadtbahn die vorhandene
Trasse der ,Rangaubahn“. Diese muss aber fur den dichten 10-Minuten-
Takt grof3tenteils von 1 auf 2 Gleise erweitert werden. Auf den 8 km west-
lich von Zirndorf ist nur ein 20-Minuten-Takt vorgesehen, wofir ein 3 km
langer zweigleisiger Begegnungsabschnitt bei Weiherhof gentigt.

Die ,Rangaubahn® Firth - Zirndorf - Cadolzburg war in den letzten 50 Jahren
die einzige Bahnstrecke im Landkreis Furth, die in den Genuss groR3erer
Investitionen kam: Fur ingesamt 10 bis 15 Millionen Euro wurde 1980 der
Bahniibergang am Zirndorfer Bahnhof durch einen aufwéndigen Straf3en-
tunnel ersetzt. 1995 wurden finf Bahnibergénge westlich vom Zirndorfer
Bahnhof durch die Verlegung der Gleise und den Neubau der Paul-Metz-Str.
beseitigt. 1996 wurde der neue Haltepunkt Zirndorf-Kneippallee eingeweiht
und 2007 erhielten die Stationen Cadolzburg, Egersdorf, Weiherhof, Dam-
bach und Furth-Westvorstadt neue Bahnsteige.

Bis 1995 verlief die ,Rangaubahn“ am Zirndorfer Bahnhof so unibersichtlich auf der StraRe,
dass normale Blinklichter zur Sicherung nicht reichten. Daher musste ein Bahnbeamter
neben dem Zug herlaufen und mit einer Fahne die Autos anhalten. (A.von Knebel, 14.7.87)

Die mégliche Entwicklung der Stadtbahn in Nirnberg und Firth von 1967 bis 2017 - von Jorg Schéfer - Seite 23



Je friher die Entscheidung gefallen wére, die ,Rangaubahn” in das Stadt-
bahnnetz zu integrieren, desto mehr kostengunstige und stadtbildfreund-
liche Losungen waren mdglich gewesen: 1980 ein kurzer Stadtbahntunnelin
Zirndorf mit zweigleisiger Station im offenen Einschnitt statt der hésslichen
StralBenschlucht am Bahnhof; 1995 die Verlangerung des Tunnels nach
Westen statt aufwandiger Neugestaltung eines ganzen Stralenzugs und in
den Folgejahren Umbau der vorhandenen Haltepunkte in 60 Meter lange
Stadtbahnstationen statt 90 Meter lange Regionalbahn-Haltepunkte.

Nach der umfassenden Neugestaltung des StralRenzugs verursacht die eingezaunte Bahn-
linie leider eine starke Trennwirkung zur Zirndorfer Nordstadt: Bei dem von Jorg Schéfer
angedachten Umbau fiir die Stadtbahn gabe es an dieser Stelle einen kurzen Tunnel, in
dem sich die Gleise Richtung Cadolzburg und Gebersdorf trennen. (M. Fromming, 7.8.08)

In Cadolzburg liegt der Bahnhof ungiinstig am Ortsrand, daher wird die
Stadtbahn (nach Stral3enbahn-Betriebsvorschriften) entlang der Unteren
Bahnhofstr. um 300 Meter nach Westen bis zur Hauptstral3e verlangert.

Die Umstellung auf Stadtbahnbetrieb bringt den Fahrgésten der ,Rangau-
bahn“ grofRe Vorteile: Es gibt mehr Zugangsstationen, dichtere Takte und
weniger Umsteigezwéange. Wéahrend die Regionalbahnen am Further Haupt-
bahnhof (und damit am Rand der Innenstadt) enden fahrt die Stadtbahn
Uber die Freiheit zum Further Rathaus weiter. Damit dort die Linien 1 und
14 durch die neue Linie 15 nicht behindert werden muss im Vorgriff auf
den 8. Bauabschnitt ein kurzer Tunnel nach Norden gegraben werden.
Darin wird ein Gleis verlegt, in dem die ,15er* warten und wenden kénnen.
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1998 — Er6ffnung 16. BA: KrelingstralRe - Grol3reuth

Der 16. Bauabschnitt (BA) schlief3t 6stlich der Krelingstraf3e unterirdisch an
den 9 Jahre zuvor ertffneten 11. BA an. In einem grof3en Bogen schwenkt
er nach Norden und verlauft dann in einfacher Tiefenlage unter der
RollnerstralBe. mit den U-Bahnhofen Martinskirche und Rollnerstr. (unter
der Kreuzung mit dem Nordring). Unmittelbar danach kommen die Gleise
an die Oberflache. Falls es noch Guterverkehr auf der Ringbahn zwischen
Nord- und Nordostbahnhof gibt muss fir StraBe und Stadtbahn eine ge-
meinsame Unterfihrung gebaut werden. An der Kilianstral3e entsteht der
vorlaufige Endpunkt GroRreuth mit Busanschlissen Richtung Thon und
Herrnhltte. Fur die Verlangerung der Linie 7 braucht man einen zusatzli-
chen Zug mit zwei B-Wagen.

1999 — Er6ffnung 17. BA: Grof3reuth - Flughafen

Die 2,5 km lange Verlangerung zum Flughafen ist durchgehend oberirdisch
und kann daher schon nach einem Jahr Bauzeit erdffnet werden. Sie
verlauft von Grof3reuth schnurstracks nach Norden Uber Kleinreuth und
Lohe zum Flughafen. Vor dem Abfertigungsgebaude ist genug Platz fir
eine architektonisch ansprechend gestaltete Stadtbahn-Endstation.

In der realen Entwicklung erreichte die U 2 den Flughafen 1998 im Tunnel
mit dem Umweg Uber Ziegelstein, die Fahrzeit betrdgt 13 Minuten. Die
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Stadtbahn brauchte genau so lang, wirde dabei aber eine Unterwegs-
station mehr bedienen. Zudem béte sie wichtige Direktverbindungen vom
Flughafen zur Altstadt (Rathaus und Lorenzkirche) und zum Messezentrum,
fur die man als Fahrgast der U 2 umsteigen muss. Fur die Verlangerung der
Linie 7 braucht man wiederum einen zusatzlichen Zug mit zwei B-Wagen.

2000 — 11. BA in Firth nach Sudstadtpark /Kalbsiedlung

1994 gab die US Army Uberraschend bekannt, dass sie ihre drei Kasernen
auf Further Stadtgebiet aufgeben wirde. Aufgrund ihrer zentralen Lage in der
Sldstadt bestand der grofte Handlungsbedarf fur die William-O.-Darby-
Kaserne. Die Verantwortlichen wollten dort keine Brachflache entstehen
lassen und sehr schnell eine neue Nutzung fur das Gelande finden. Man
entschloss sich, ein neues gz o

Wohngebiet auszuweisen mit : 100 _200 300 Meter

einem 100.000 Quadratmeter iz Vg o 3
grofRen Park als Mittelpunkt.
Die denkmalgeschutzten Ge-
béaude auf dem Kasernenareal
sollten erhalten bleiben und
mit ergdnzender Neubebau-
ung harmonisch in Einklang
gebracht werden, um eine
neue Form urbanen Lebens in
der Grof3stadt zu ermdglichen.

Hatte Furth 1994 ein funktio-
nierendes Stadtbahnsystem
gehabt ware sicher verlangt
worden, dass die neuen
Wohngebiete auf der Schie-
ne erreichbar sind. Die breite
Jakob-Wassermann-Straf3e in
der so genannten ,Kalbsied-
lung” bot genugend Platz fur & :
eine oberirdische Trasse. | nach Gebersdorf N \akstab 1:12.500
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